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wvan lljnen en dil soor zaken zo weinig wordt gesproken
awer de mensen achber dit bedrijl, Het was en is nog
steads vanzelisprekend dat de trelnen op Ujd rijden, Dat
het ook wel anders kan bewezen de stiptheldsacties van
herfst 1983, Een bedrijf waarin de factor tijd een zo
allesswverheersende rol speelt, kan alleen goed
functioneren als er een grote discipline hearst. In el
verleden meende men die discipline alleen maar te
kunnen handhaven als duidelijk werd aangegeven, wie
meerdere en wie ondergeschikie was. Er ontstaat in
zekere mate een Jhevel 8 bevel” situatie, Niet halemaal,
natuurlijk. Het rijden met een sneltvein van Amserdam
naar Groningen vereist een hoeveelheid inzicht en
veranbwoordelijkheidsgevoel die zich met een dergelijke
situathe niet laat verenigen, Maar loch, de -:]is-l.j'ipli.m;' Wik
er. De oude heer Perwitz, Oud Hoorn-lid en 2oon en
kleinzoon van een spoorwegman vertelde me, dat zijn
grootvader van de marine bij hel spoor terecht bwam. Bij
beicke organisaties gal men de voorkeur aan mensen die
wiglen e gehoorzamen

Hoog en laag waren duldelifk aangegeven in
uniformering, huisvesting en salarifring. De stationschel
woonide boven het station aan de voorkant, de
onderstationschel aan de achlerkant en de gewone
wegwerkers in de kleine huisjes aan het ABC. Dezelide
wegwerker werd per dag of per week betaald, de
slationschefl had een maandsalaris. Een baanwerker die
iwee kersen il een mandje pakie op het station werd op
staande voet ontslagen.

Toen het de spoorwegen in de twintiger jaren slechier
ging werd het personee] tot 200% op zijn salaris gekort
sonder dat er ultgebreide protestacties op volgden, Het
..'!|:|I'| raken die ook In hun ||5||| HezieEn moeten wiarden,
maar die toch proberen duidelijk te maken dat de aard
van hel bedrjl een aparte arbeidssituatie meebracht
Begrijpelijk 13 ook, dat in de begintijd de gedachis
overheerste dat de machine balangrijker was dan de mens
die lem bediende. Machinisten stonden zonder enige
besschutting op hun locomatie], Machinistenhuizen waren
niet gewenst, omdat ze de luchtwesrstand vergrolen en
daardoor de snelheld nadelig beinvioedden. In 1884 was
het inzicht in dit opeicht gelukkig enigszins gewijzigd,
maar nog deeds deden machinisten staande hun werk,
want een ziltende machinkst was volgens de heersende
mening minder oplettend. Ook moest afke locomoliel door
dezelfde ploeg bereden worden, want dan leerden de
mensen hun machine beter kennen. Up bel traject
Amsterdam-Hoorn reden in 1884 de locomotieven
regelmalig restien uur per dag en e werktijden van het
personeel op die machines waren daaraan gelijk.
Overigens moet wel opgemerki worden dat daarbij lange
wachttijden voorkwamen, waarin het echier het nodige
anderhoud aan de machine verricht moest worden,

D situatie is witeraard veranderd. Er was een
spoorwegstaking van 1903 — die overigens niet om
verbetering van arbeidsvoorwaarden werd uitgevochien
— en een vakheweging die vooral na het | revolutiefaar”
1918 sterk werd. Een vakbeweging die natuurlijk volgens
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